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پرتلندشهر 

 ايالات متحده امريكاكشور

خيابان اصلى شهر
تجديد حيات خيابان فرانكلين

معرفى فضا
 خيابان «فرانكلين» از شريان هاي اصلي شبه جزيرة پرتلند 
در آمريكاى شمالي است. نقش كالبدي «فرانكلين» در شهر 
يك نقش بسيار حياتي مي باشد؛ زيرا موقعيت خاص خيابان، 
آن را به راسته اي براي مهم ترين سفرهاي شهري تبديل كرده 
است. خيابان از اسكله Tyng در جنوب شبه جزيره آغاز شده، 
عرض شبه جزيره را كاملاً طي كرده و به اتوبان اصلي شهر در 

شمال برخورد مي كند.
بدين ترتيب، سه نقش اساسي براي آن مي توان درنظرگرفت؛ 
ــي كه به خاطر ارتباطش با اسكله برعهده دارد. اين  اول، نقش
خيابان در واقع خيابان ترانزيتي كل شبه جزيره است. تمامي 
ــكله بارگيري مي شوند، به واسطه  محموله هايي كه در اين اس
ــود و حتي به  ــف هدايت مى ش ــه نقاط مختل ــن خيابان ب اي

شهرهاي ديگر مي رود.
ــت كه به دليل مركزي بودن و طي كردن  ــي اس دوم، نقش
كل شبه جزيره مي گيرد و آن عبارت است از پخش سفرهاي 
شهري. بدين ترتيب به عنوان بزرگراه اصلي شهر، مكاني براي 

هدايت شهروندان به ساير مناطق شهر است.
نقش سوم خيابان فرانكلين در اثر برخورد با يك اتوبان بزرگ 
ــمالي به وجود مي آيد. اين اتوبان عظيم كه تمام  ــاحل ش در س
ــبه جزيره را طي كرده و عامل اتصال پرتلند با شهرهاي  طول ش
ــت؛ در بخش مركزي خود با اين خيابان تداخل  اطراف نيز هس

دارد از اين رو نقشي فراشهري را به فرانكلين مي دهد.

اين سه نقش كالبدي البته با حضور عناصر شاخص شهري 
ــور عناصري مانند  ــود. حض ــش پررنگ تر نيز مي ش در اطراف
ــاختمان هاي قديمي، پارك  ــت پرتلند، س ــرة بزرگ ايال كنگ
«لينكلن» – به عنوان اولين پارك عمومي شهر كه حدود يك 
قرن پيش احداث شده است- و همچنين همسايگي با محلة 
«آكسفورد» در شرق خيابان؛ اهميت كالبدي و نقش ذهني 

آن را پررنگ تر ساخته است.
خيابان فرانكلين تاريخ پرفراز و نشيبي را پشت سرگذاشته 
است و وضع نابسامان امروزِ آن ناشي از اتفاقات گوناگون و تلخ 

 و شيريني است كه از آغاز شكل گيري بر سر آن آمده است.

سير تحول فضا
دوره اول : شكل گيرى

ــود. با پيداكردن  پيدايش خيابان مربوط به قرن 18 مي ش
ــهر؛ بافت اوليه و هستة اصلي شهر در  نقش معبر مركزي ش

اطراف آن شكل مي گيرد (تصوير1).

دوره دوم : آتش سوزى و متروكه شدن  
ــبه جزيره، اين  ــال 1850 و رواج تجارت دريايي ش  در س
خيابان  تبديل به خيابان تجاري متصل به شهر شد. در1866 
يك آتش سوزي بزرگ كل ساختمان هاي دوطرف خيابان را 
سوزاند و بافت اطراف را تبديل به بافتي متروكه و بى كيفيت 
ــد و همين  ــكوني از اين محله دور ش كرد. به تدريج بافت مس
ــهر را به فكر واداشت تا با احداث يك پارك  امر مسئولين ش
عمومي بزرگ در سكونت پذيرى اين هسته اوليه شهر تلاش 
ــبب استقرار جمعيت قابل توجهي  كنند. پارك «لينكلن» س
به خصوص در قسمت غربي خيابان  شد، اما جمعيتي كه اكثراً 

از قشر كم درآمد و مهاجر بودند. 
امروزه «فرانكلين» تبديل به بزرگراهى در نهايت با حركت 
ــده كه نشان از عدم طراحي  بي وقفة اتومبيل هاي ترانزيتي ش
ــده  ــده اي، بزرگراهي براي عبور ش كالبدي از پيش تعيين ش
است. همچنين سرعت بسيار زياد ماشين هاي عبوري، عامل 
تصادفات و نابهنجاري هاي ترافيكي در اين محور شده است. 
ــه امروز از اين خيابان مى بينيم خيابانى خارج از مقياس  آنچ
ــانى است كه عدم توجه به پياده رو، دوچرخه و ... زندگى  انس

پياده را در آن با مشكل رو به رو ساخته است.

تصوير1 
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تصوير 1 : خيابان فرانكلين در 
سال هاى پس از جنگ جهانى. 
1958به دليـل  1924تا در
فقـر و كمبودهاي ناشـي از 
جنگ جهانـي، محله تبديل 
و  نامطلـوب  منطقـه اي  بـه 
تاحدى  زاغه نشين مي شـود 
كه از طـرف سـاكنينِ غالباً 
مهاجرش به "ايتاليا كوچولو" 
مأخـذ:  مي شـود.  موسـوم 
مطالعـات  گـروه  گـزارش 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pic1: Franklin Street after 

World War II within 1924 

to 1928, the neighborhood 

transformed into an unde-

sired habitat as a result of 

poverty and deficiencies 

stemming from the World 

War II .It were named 

"Small Italy" mainly by im-

migrants! Source: Report 

of the Franklin Street Ar-

terial Committee, Portland 

municipally, 2009. 

از  نمونه ايـى   :  2 تصويـر 
طرح هـاى پيشـنهادى براى 
اسـكله و محلـه فرانكليـن 
بهبـود  بـراى  درحالى كـه 
وضعيت محله ارايه و يا اجرا 
شـده كه بـه نقـش كليدى 
خيابان توجهى نشـده است. 
مأخذ : گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pic2: An example of pro-

posed design in 2007 

competition which is 

regardless of the con-

nection between the lo-

cal role of the street and 

the surrounding context. 

Source: Report of the 

Franklin Street Arterial 

Committee, Portland mu-

nicipally, 2009. 

تصوير 3 : مشـاركت عمومى 
مـردم در مراحل طراحى كه 
موفقيـت طـرح را تضمين و 
آن را پيـش مى بـرد. مأخذ: 
مطالعـات  گـروه  گـزارش 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pic3: Public participation 

in design processes that 

ensures the project suc-

cess and helps it prog-

ress. Source: Report of 

the Franklin Street Arte-

rial Committee, Portland 

municipally, 2009.
تصوير3 

تصوير2 

Pic 3

Pic 2
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كالبـد  طراحـى   :4 تصويـر 
جديـد، اسـاس سـاماندهى 
بـه خيابان. با ايـن اقدام هم 
نيازهـاى فيزيكى طرح و هم 
خواسـته هاى روانـى عابران 
و راننـدگان رفـع مى شـود. 
مأخذ: گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pics4 : New physical 

design, foundation of or-

ganizing the street. Both 

physical requirements of 

the passersby and driv-

ers were appreciated 

by these proceedings. 

Source: Report of the 

Franklin Street Arterial 

Committee, Portland mu-

nicipally, 2009. 

يـك  طراحـي   :  6 تصويـر 
خيابـان شـهري كـه در آن 
پـس از اهميـت بـه كنترل 
حركت سـواره، سـاماندهى 
حركت دوچرخـه و بالابردن 
در  پيـاده  كيفيـت حركـت 
عـرض خيابـان، در اولويـت 
طراحـى قرارگرفتـه اسـت. 
مأخذ : گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pic6 : in designing an 

"urban street" vehicular 

movement control, or-

ganizing bicycles move-

ments and improving 

the quality of pedestrian 

passing across the street 

were respectively the 

top priorities of design. 

Source: Report of the 

Franklin Street Arterial 

Committee, Portland mu-

nicipally, 2009. 

پرسـپكتيوى   :  7 تصويـر 
اول.  پيشـنهادى  طـرح  از 
مهمتريـن عامـل در كنترل 
حركـت خودروهـا افـزودن 
متمايز)  كالبد جديد(با رنگ 
در دو طـرف خيابان اسـت. 
مأخذ : گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pic7 : A perspective of the 

first alternative. The most 

important factor in control-

ling vehicular movements 

is adding new physical 

mass (with distinct color) 

to both sides of the street. 

Source: Report of the 

Franklin Street Arterial 

Committee, Portland mu-

nicipally, 2009. 

تصوير4 

Pic 4
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تصويـر 5 : تحليـل حركـت 
عابران در عـرض خيابان در 
وضع موجود كه نشان دهنده 
وضعيـت حركتى نابسـامان 
آنها در عرض خيابان اسـت. 
مأخذ : گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.
Pic5 :  An analysis of 

pedestrian movement 

across the street, show-

ing an unorganized condi-

tion in moving across the 

street. Source: Report of 

the Franklin Street Arte-

rial Committee, Portland 

municipally, 2009.

دوره سوم : تجديد حيات خيابان
طرح احياى خيابان فرانكلين در سه مرحله از سال 2007 
ــايت هاي  ــابقة طراحي بزرگ به نام «س ــلادى با يك مس مي
ــده» در شبه  جزيرة پرتلند آغاز شد كه طرح هاي  فراموش ش

ارايه شده اكثراً براي سايت «فرانكين» پيشنهاد شد.
ــهري منطقه،  ــدم كيفيت محلي و ش ــش از آن نيز، ع پي
ــكله و  ــت تا برروى محلات اطراف اس ــان را بر آن داش طراح

خيابان هاي اطراف متمركز شوند (تصوير2).
اما مطالعات و تجربياتى كه پس از اجراي بهسازي اسكله و 
بندر و ... به دست آمد، بيانگر اين بود كه مشكل اساسي محله، 

مربوط به خيابان مركزي آن و نابساماني كالبدي آن است.
هيچكدام از طرح هاي ارايه شده در مسابقه موردقبول واقع 
ــئولين و متخصصين شهري به اين نتيجه رسيدند  نشد. مس
ــد،  كه آنچه مي تواند احياي اين خيابان را به دنبال داشته باش
ــت. اين امر را تنها  ــان بافت و محله اطراف اس احياي همزم
ــراد محل تحقق  ــاكنان و اف ــاركت عمومي س مي توان با مش
بخشيد. بنابراين، توجه به مشاركت عمومي از اهداف اصلي و 

شعارهاي اوليه پروژه به حساب آمد (تصوير3).

راهبردهاى طرح 
ــق آن طراحي با حضور  ــاركت عمومي : براي تحق 1. مش
ــد. در اين آتليه ها طرح هاي  مردم در آتليه ها پيش گرفته ش
پيشنهادي و همچنين طرح هاي موفق اجراشده در نمونه هاي 
ــورت و  ــردم قرار مي گيرد تا با مش ــابه در معرض ديد م مش

شركت آنها طرح ها به نتيجه مطلوب برسد.
ــهر پرتلند : حضور  2. تبديل خيابان فرانكلين به دروازة ش
ــهر  ــكله در امتداد ورودي خيابان به نوعي آن را ورودي ش اس
ــياري از تجار و مسافران دريايي اين شهر كرده است.  براي بس
ــي براي  ــان را به مكان ــن خياب ــر دارند اي ــئولان در نظ مس

خوش آمدگويي ميهمانان پرتلند تبديل كنند.
ــهر : هدف كشاندن هرچه  3. راهروي پرجنب و جوش ش
ــح و ... در اين  ــتر فعاليت هاي مردمي مانند خريد، تفري بيش

محور براي نشاط و زندگي بخشيدن به آن است.

سياست هاى طراحى
همانطور كه اشاره شد مهم ترين معضلات اين خيابان پيامد 
ــت. به عبارتي هيچ يك از ساختمان هاي  كالبد ضعيف آن اس
ــه بناها گويي از  ــه آن رو نكرده، بلكه هم ــرف خيابان ب دوط
ــاي مياني  ــط تعريفي ضعيف از فض ــه و فق ــه گرفت آن فاصل
ــده اين امر  ــده اند. با مطالعات انجام ش براي خيابان قايل ش
ــرادي كه از اين  ــر رواني بر روي رانندگي اف ــن از نظ همچني
ــرعت  ــان مي گذرند مؤثر بوده و فرد حس مى كند با س خياب
ــتر و در عين حال امنيت بالاتري خيابان را طي مى كند،  بيش
ــوب  ــئله خطر بزرگى براي عابران پياده محس كه همين مس
ــت هاي كالبدي  طرح، به نزديك تر شدن  مي شود. لذا سياس
ساختمان هاي دو طرف خيابان اشاره دارد تا با هرچه تنگ تر 
جلوه دادن خيابان از اين بار رواني بر رانندگان بكاهد. اين راه 
حل همچنين با كاشت درختان در وسط يا دو طرف خيابان 

نيز دنبال شده است (تصوير4).
ــت ارج نهادن هرچه  ــدي در جه ــت هاي كالب همه سياس
ــردن محل و كم كردن  ــت پياده؛ پياده گرا ك ــتر به حرك بيش

حضور خودروها قرار گرفته است (تصوير5).

رويكردهاى طرح
1- طراحي يك خيابان شهري

در اين طرح ماشين رو بودن خيابان و بار ترافيكي آن مبناي 
طراحي قرار گرفته كه با كنترل آن به واسطة راهكارهاي زير 

تصوير7 

تصوير6 

تصوير5 

Pic 5

Pic 6

Pic 7
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به ساماندهي بزرگراه فرانكلين مي انجامد (تصوير6). مهم ترين 
اقدامات اين گزينه به شرح ذيل است :

-اختصاص لاين هاي بيشتر به حركت منظم سواره
ــاختمان ها و ايجاد كالبد جديد براي كنترل  -پيشروى س

تأثير رواني خيابان
-ساماندهي حركت دوچرخه

-حفظ پارك لينكلن با ابعاد موجود صرفاً به منظور تلطيف هوا
ــان منظم خيابان  ــهري و مبلم -تأكيد براتصالات مهم ش

براي هدايت عابران و رانندگان به  وسيلة آنها (تصوير7)

2- طراحي پارك راه شهري
در اين طرح به ارتقاي كيفيت محيط هاي شهري و بالابردن 
ــاط با محله توجه  ــهر و به خصوص در ارتب حس مكان در ش
ــت. اين طرح كه به فضاهاي باز كنترل شده بهاي  ــده اس ش
بيشتري داده است، از بار ترافيكي و سرعت در سايت كاسته 
ــگاهي داده است (تصوير8).  و به آن  جنبه تفريحي و گردش

سياست هاى مورد نظر اين گزينه عبارت است از :
-تأكيد بر فضاهاي باز عمومي 

-گسترش پارك لينكلن
- اشاره به محوطه ها و بناهاي تاريخي، بازسازي و بهسازي آنها
-كم كردن لاين ماشين رو و سامان دادن پياده روهاي بيشتر

- ساماندهي حركت دوچرخه (تصوير9)

3- طراحي بلوار چندطرفه
اين طرح نيز گرچه بيشتر برمبناي حركت سواره ارايه شده، 
ــت آن درصدد ارتقاي كيفيات محيطي نيز  اما با تقليل حرك

هست (تصوير10). اقدامات اين گزينه عبارت است از :
ــان لاين هاي  ــتر در مي ــت بيش -درنظرگرفتن طرح كاش

ماشين رو
ــتفاده از كندروها براي امنيت بيشتر و ايجاد مرز بين  - اس

خيابان  و كالبد دوطرف
-ارايه خدمات شهري هرچه بيشتر براي جذب فعاليت هاى 

ساكنان و همسايگان محل
-گسترش پارك لينكلن

ــيوه هاى متنوع سفرهاي درون شهري مانند  - گسترش ش
پياده راه، دوچرخه راه و مسيرهاي موتور

-كاهش آلودگى صوتى با پوشش گياهي و بافت ساختماني 
(تصاوير11)

جمع بندى
ارايه ايده هاي طراحي و كنكاش بين راه حل هاي گوناگون 
همچنان در آتليه هاي شهرداري پرتلند در حال بررسي است. 
نكتة اساسي، حضور ساكنان محل براي نظارت و مشاركت در 
بحث هاي طراحي است. گزارش جلسات ماهيانة گروه طراحي در 
 www.Franklin.com ــايت اينترنتي انتهاي هر ماه بر روي س

ارايه مي شود.
ــيده  ــراي اين خيابان به تصويب نرس ــوز طرح نهايي ب هن
ــد اين سياست  ــت. اما به نظر مي رس و به اجرا در نيامده اس
«مشاركت عمومي» به موفقيت هرچه بيشتر براي تبديل اين 
خيابان به يك راسته زنده شهري بشود و هر تازه  واردي را از 

اسكله تينگ (Tyng) به شهر دعوت كند 

تصويـر 8 : طراحي پارك راه 
شـهري، كـه راه، به عنـوان 
پاركى خطى در مركز شـهر 
درنظرگرفتــه شــده است. 
مأخذ : گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.

Pic8 : The design of ur-

ban parkway in which the 

rout is considered as a 

linear park at the center 

of city. Source: Report of 

the Franklin Street Arte-

rial Committee, Portland 

municipally, 2009. 

از  پرسـپكتيو   :  9 تصويـر 
طرح پيشنهادى دوم. حضور 
فضاهـاى خالـى در دوطرف 
خيابان نسـبت طـرح قبلى 
بيشـتر احسـاس مى شـود. 
مأخذ : گزارش گروه مطالعات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.

Pic9 : A Perspective of the 

second alternative. In this 

design vacancy is more 

prevailing on either side of 

the street than the previ-

ous designs. Source: Re-

port of the Franklin Street 

Arterial Committee, Port-

land municipally, 2009.
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Revitalization of Franklin Street in Portland 

was started with three major steps in 2007 by 

announced leading design competition, named 

“forgotten sites”. Presenting design ideas and 

speculating various solutions are still being 

continued in Portland   municipality. The partici-

pation of the residents and neighbors in design 

is the main issue. In the end of every month, a 

monthly report of the design team meetings is 

available on the website: www.Franklin.com

The final project for this street has not been 

approved yet and consequently there has been 

no project implementation. But it seems that 

the policy of “Public participation” will lead to 

maximization of the opportunities in succeed-

ing this project and transforming it into a live 

city passage so that it will invite any newcomer 

from “Tyng wharf” to the city.
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پرسـپكتيوى   :  11 تصويـر 
از طـرح پيشـنهادى سـوم. 
طرح كاشت وسـط خيابان و 
ايجاد كندروهـا از مهم ترين 
اين  در  كالبـدى  تصميمـات 
طـرح بـوده اسـت. مأخـذ: 
گــزارش گـروه مـطالعـات 
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.

Pic11: A perspective of the 

third alternative. Planting 

in middle of street and 

making slow-passers has 

been the most influential 

physical decisions in the 

design. Source: Report of 

the Franklin Street Arte-

rial Committee, Portland 

municipally, 2009. 

تصويـر 10 : طراحـي بلـوار 
انگيـزه  بـا  كـه  چندطرفـه 
ايجاد نشاط و تحرك بيشتر 
از  اسـتفاده  در  شـهروندان 
محيط پرجنب وجوش شهرى 
اسـت.  شـده  پايه گـذارى 
: گزارش گروه مطالعات  مأخذ
شهردارى  فرانكلين،  خيابان 

پرتلند، 2009.

Pic10 : Designing a multi 

side boulevard planned to 

augment happiness and 

activeness of citizens to 

enjoy a rather joyful urban 

environment. Source: Re-

port of the Franklin Street 

Arterial Committee, Port-

land municipally, 2009. 
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