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پيامد ناخواسـته
ارزيابى طراحى فضاى پياده در ارگ شيراز

معرفى فضا
ــيراز در جلگه محصورى استقرار يافته كه از چهار   شهر ش
طرف توسط كوه هاى مرتفعى احاطه و نقطه اوليه شهر در قعر 
ــه  مانند شكل گرفته است.  در استخوان بندى  اين جلگه كاس
ــيراز در گذشته، هيچ عنصر طبيعى به طور مشخص  شهر ش
در شهر قرار نداشته است. ساخت و موقعيت قرارگيرى شيراز 
ــر از قابليت هاى زراعى و باغدارى  را تاحدودى مى توان متأث

مناسب منطقه دانست (تصوير1).
ــرار دارد كه در  ــه اى ق ــيراز مجموع ــز تاريخى ش در مرك
دوره هاى مختلف تاريخى شهر دستخوش تحولات متعددى 
ــل ميان ارگ  ــت. عرصه اى كه امروزه در حد فاص ــده اس ش
كريمخان، باغ نظر و مسجد وكيل قرار گرفته، موضوع طراحى 
يكى از نخستين طرح هاى فضاى پياده شده است كه انطباق 
ــته هاى برنامه ريزى طراح فضا با شرايط امروزى  ميان خواس
ــت. اين عرصه در دوره هاى مختلف  آن موضوع اين مقاله اس

صورت هاى گوناگون به خود گرفته است.

سير تحول فضا
دوره اول : شكل گيرى فضا

ساخت نخستين باروى شيراز توسط ديلميان (320 /440 
ــتخوانبندى اصلى شهر در اين دوره  ه.ش). صورت گرفت. اس
ــت : ارگ حكومتى، مسجد  ــامل چند عنصر مهم بوده اس ش
ــبكه راه هاى اصلى شهر  جامع و بازار. علاوه بر اين عناصر، ش

نيز نقش مهمى در استخوانبندى شهر داشته است.

دوره دوم : مركز حكومت
ــتخوان بندى  ــاى بعدى به مرور عناصرى به اين اس در دوره ه
ــجد،  ــه، مس ــه آنها در دوره صفوى مدرس ــد، از جمل ــزوده ش اف
ــفاء و كتابخانه بود كه در اين محل  ــكيلات حكومتى، دارالش تش
ــد (تصوير2). در دوره زنديه (1163/1209ه.ش) در  ــاخته ش س
مجاورت مجموعه دوران قبل، مركزيتى متشكل از ارگ حكومتى، 
مسجد، بازار، تفرجگاه، حمام، ضرابخانه، ديوانخانه و ميدان شهرى 
(ميدان مشق و توپخانه) احداث شد. مجموعه زنديه توسط راسته 

بازار به مجموعه قديمى وصل مى شده است.
دسترسى به خارج شهر از طريق دو محور شمالى ـ جنوبى 
ــرقى ـ غربى و دسترسى هاى درون شهرى بر راسته بازار  و ش
استوار بود كه تمامى نقاط عطف شهرى را پيوند مى دهد. اين 
محور در امتداد محور شمالى ـ جنوبى است كه دسترسى هاى 

خارج شهر را تأمين مى كند (تصاوير 3 و 4). 

دوره سوم : تلاقى گذرها
خيابان كشى در دوره پهلوى اول (1320- 1304)، تأثيرات 
ــت. اين اقدام باعث از  ــتون فقرات شهر گذاش ــيارى بر س بس
ــيختن مجموعه كريمخانى شده و فضاهاى بازى كه  هم گس

تصوير2 : موقعيت استخوانبندى 
اصلـى شـهر در دوره صفويـه. 
توسعه شبكه راه ها در اين دوره 
مشهود اسـت. مأخذ : حميدى، 

مليحه و ديگران،1376.

Pic2: The main structure 

of the city in Safavid era, 

transportation network 

development is evident in 

this era. Source: Malihe 

Hamidi, M. et al., 1998.

تصوير 1 : استقرار شيراز اوليه 
در قعر جلگـه اى حاصلخيز. 
شـهر  اسـتخوان بندى  در 
شيراز درگذشته، هيچ عنصر 
طبيعـى به طور مشـخص در 
اسـت.  نداشـته  قرار  شـهر 
ساخت و موقعيت قرارگيرى 
شيراز را تا حدودى مى توان 
قابليت هاى زراعى  از  متأثـر 
و باغـدارى مناسـب منطقه 
دانسـت. مأخـذ : حميـدى، 

مليحه و ديگران،1376. 

Pic1: Location of early Shi-

raz at the bottom of a fer-

tile plain. Source: Malihe 

Hamidi, M. et al., 1998.

تصوير1 

Pic 1

تصوير2 

Pic 2
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تصوير 3 : موقعيت استخوانبندى 
اصلى شهر در دوره زنديه، اهميت 
محورهـاى شـمالى-  جنوبـى و 
در دسترسى هاى  غربى  شرقى- 
داخل و خارج شهر نمايان است. 
محور شـمالى ـ جنوبى از ستون 
فقـرات شـهر يعنـى مجموعـه 
كريمخانى عبور مى كند. در دوره 
پهلوى با احداث بلـوار زند روى 
همين محور، بازار وكيل دو قطعه 
مى شود. مأخذ : حميدى، مليحه 

و ديگران،1376.

Pic3: The main structure 

of the city in Zandieh era, 

showed the importance 

of north-south axis and 

east-west axis in acces-

sibility inside or outside 

of the city. Source: Malihe 

Hamidi, M. et al., 1998.

تصويـر 4 : قرارگيرى عناصر 
مجموعـه كريمخانى در كنار 
هـم در دوران زنديه كليتى 
واحد را در قلب شـهر شكل 
: حميـدى،  مأخـذ  مـى داد. 

مليحه و ديگران،1376.

Pic4: Organization of el-

ements of Karim Khani 

complex in Zandieh era. 

Source: Malihe Hamidi, 

M. et al., 1998.

تصوير3 

Pic 3

تصوير4 

Pic 4
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تصوير 5 : خيابان زند در اوايل 
دوره پهلوى، حدود سال هاى 
1308 هجرى شمسى. مأخذ : 

صانع، 1369 : 154. 

Pic5: Zand Street dur-

ing Pahlavi era. Source: 

Sane, 1991: 154.

عملكرد خود را از دست داده بودند، توسط بناهايى با عملكرد 
جديد (شهردارى، دادگسترى، مخابرات، پست و بانك) حتى 
ــن دوره بلوار  ــود (تصوير5). در اي ــكونى جايگزين مى ش مس
ــداث از ميان مجموعه كريمخانى مى گذرد و آن را  جديد الاح
به دو نيم مى كند. روحيه فضا در اين دوره متأثر از رفت و آمد 
وسايل نقليه و در شرايطى كه مديريت مقتدرى بر آن حاكم 

نبود، وضعى آشفته و مغشوش به خود گرفت. 

دوره چهارم : دگرگونى ساختارهاى قديم و جديد
پس از احداث بلوار جديد در دوره پهلوى، به علت اغتشاشات 
ــواره و محدوديت هاى حركت  ــاده و س ــل از ترافيك پي حاص
پياده، قطع ارتباط ميان بخش هاى مختلف بازار و جدا افتادن 
ميدان توپخانه و ارگ، مجموعه كريمخانى به عنوان مركز شهر 
ــيراز حيات خود به عنوان فضاى جمعى و تفرجگاه پياده را  ش
ــت مى دهد (تصوير6). بنابراين به درخواست شهردارى  از دس
ــيراز، پروژه ساماندهى مركز تاريخى شهر در سال 1369 با  ش
طراحى «سيد هادى ميرميران» اجرا مى شود. در اين طرح با 
دگرگونى در وضعيت معابر و فضاهاى مرتبط با عناصر ميدان 
ــلاً ماهيت جديدى بر  ــواره به زيرگذر، عم و انتقال حركت س

عرصه طراحى غالب مى شود (تصاوير 7 و 8).

راهبردهاى طرح ساماندهى
بر اساس مطالبات مشاور طرح و گزارش هاى منتشر شده، 
ــاماندهى راهبردها، سياست ها و اقدامات مختلفى را  طرح س

پيش بينى كرده بود.
عملكرد گسترده سايت در سطح ملى و بين المللى

سهيل دسترسى پياده در مجموعه كريمخانى
ساماندهى حمل و نقل سواره منطقه 

خدمات رسانى تجارى و عمومى به موازات يكديگر
ــل با هدف ديگر  ــل درآمدزايى اقتصادى كه در تقاب اص
ــعه از نظر اجتماعى و رفاهى و حفظ ارزش هاى تاريخى  توس

محدود مى شود.
حفظ ارزش هاى تاريخى منطقه

تقويت بازار به عنوان مركز اصلى تجارى شهر
سازماندهى مجموعه كريمخانى به مثابه مركز منحصر به 
فرد فرهنگى، تفريحى و خدماتى با عملكرد شهرى و فراشهرى

سياست كاركردى طرح
ــهر از  ــازار وكيل به عنوان مركز اصلى تجارى ش احياى ب
ــازى  ــيخته و يكپارچه س ــق پيوند بخش هاى از هم گس طري

فضاهاى اطراف آن

سياست  كالبدى طرح
انتقال بلوار زند به يك مسير زيرگذر سواره حدفاصل شرق 
ــهردارى و اعطاى فضاى روى  ــراى روغنى تا فلكه ش كاروانس

زمين صرفاً به رفت و آمد پياده

سياست هاى طراحى
احياى مجموعه به عنوان مجموعه منحصر به فرد، ممتاز 

فرهنگى، خدماتى و تفريحى
جابجايى كاربرى هاى عمومى حاشيه بلوار زند

تخريب كاربرى هاى مزاحم در روند اعمال اهداف طرح 
ــوه فضايى،  ــاى بالق ــه توانمندى ه ــيدن ب فعليت بخش

عملكردى و اقتصادى

اقدامات طرح 
تغيير شكل خيابان زند به يك معبر عريض پياده و انتقال 

تصوير5 

Pic 5
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تصويـر 6 : اتومبيل هاى گرد 
فلكه شهردارى و خيابان هاى 
ترافيك  مجموعـه،  اطـراف 
و مشـكلاتى را در تـردد به 
وجود مى آورد و سـبب جدا 
افتـادن ميـدان توپخانـه و 
ارگ، از مجموعـه كريمخانى 
مى شـود.  زندگى شـهرى  و 

مأخذ : غضبانپور، 1379.

Pic 6: vehicles around 

Shahrdari square and 

the surrounding streets 

generate traffic jams and 

consequent problems 

and separate karimkhan 

Arg and Toupkhaneh 

Square from karimkhan 

domplex in the heart of 

the city. Source: Ghazban 

Poure, 2000.

تصوير6 

Pic 6
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تصاوير 7 و 8 : طرح مشـاور 
نقـش جهـان پـارس بـراى 
مجموعه كريمخـان : در اين 
طرح با دگرگونى در وضعيت 
مرتبـط  فضاهـاى  و  معابـر 
بـا عناصـر ميـدان و انتقال 
زيرگذر،  بـه  حركت سـواره 
عمـلاً ماهيـت جديـدى بـر 
عرصه طراحى غالب مى شود. 
مأخـذ : مهندسـين مشـاور 

نقش جهان پارس، 1384. 

Pics7 & 8: Naqsh-e Jah-

an-Pars consulting engi-

neers proposal for Kar-

imkhan complex. Source: 

Naqsh-e Jahan-Pars con-

sulting engineers, 2005.

راه سواره به زيرگذر (تصاوير 9 تا 11)
ــاختمان هاى دولتى و آموزشى حاشيه  انتقال بانك ها، س
خيابان زند به زمينى خالى در شمال مجموعه كريمخانى (به 

جز ساختمان بانك ملى كه معرف دوره پهلوى است)
تجميع كاربرى هاى تجارى تخريب شده بلوار زند (به دليل 

ارتباط منسجم آنها با بازار و ضرورت حضور در مجاورت آن)
تعريف دسترسى سواره به ميدان از جنوب به واسطه يك 

خيابان 12 مترى

ارزيابـى قـوت و ضعـف پـروژه در پاسـخگويى به 
برنامه هاى مورد نظر

باتوجه به بررسى هاى انجام شده شامل مشاهدات محلى، 
ــاكنان، به نظر  ــرداران و س ــنجى از بهره ب ــه و نظرس مصاحب
ــاير بخش هاى مجموعه  ــد ميدان توپخانه شيراز و س مى رس
ــگرى براى بازديدكنندگان  كريمخانى به عنوان جاذبه گردش
ايرانى و خارجى موفق عمل مى كند. اما در نظر ساكنين شهر 
شيراز سخت مى تواند نقش فضاى جمعى را ايفا كند و بيشتر 
ــهرى عمل مى كند. لازم به ذكر است  ــكل يك پارك ش به ش
ــيجات و  كه همجوارى فضا با مغازه هاى فروش عرقيات، ترش
ــيرازى در خيابان هاى احاطه كننده همچنان نوعى  فالوده ش

كشش براى مردم ايجاد مى كند.

جمع بندى
در نگاه كلى، مجموعه چهره اجتماعى خود را تا حد زيادى 
از دست داده است. حضور مردم شيراز در آن به دلايل مختلفى 
كمرنگ شده است. منظر ذهنى و خاطره فضا احتمالاً تنها در 
ــن و آنهايى مانده است كه حوادث و تغييرات  ذهن  افراد مس
ــر  ــم ديده اند. آنچه از فضا در ذهن و دانش قش آن را به چش
جوان تر وجود دارد، جوهرى تاريخى است كه نياز به حفاظت 

و رسيدگى دارد.
ــه كريم خانى  ــدن مجموع از مهم ترين دلايل فراموش ش
(ميدان توپخانه) انتقال حركت سواره به زير زمين است. اين 
تصميم نتايج مختلفى دربردارد. برخى از آنها همچون تأمين 
ــرعت رفت و آمد، اتصال  امنيت عبور و مرور پياده، كاهش س
ــى فضا و امكان  ــده بازار وكيل، يكپارچگ ــه بريده ش دو قطع
ــف مجموعه كريم خانى (بازار،  جابجايى پياده در نقاط مختل
ــجد، حمام، كاروانسراها، ارگ و باغ نظر) از دستاوردهاى  مس
مثبت طرح به شمار مى رود. اما از طرف ديگر، حذف اتومبيل 
مساوى است با حذف حضور. به عبارت ديگر در حالت قبلى، 
ــواره از بلوار زند عبور مى كرد، خواسته  هنگامى كه مسافر س
يا ناخواسته صحنه هايى از تاريخ غنى شيراز مقابل چشمانش 
به نمايش درمى آمد. اهميت اين مطلب وقتى روشن مى شود 
ــاختار معابر  كه بدانيم به دليل نقش مركزى اين نقطه در س
ــيراز، همه روزه جمعيت زيادى از ساكنان شهر براى  شهر ش
ــور و مرور ناگزير بودند از اين نقطه بگذرند. حضور در فضا  عب
ــى و به دنبال آن  ــكيل خاطره جمع ــب تش و درك آن، موج
احساس تعلق به فضا و شهر مى شود. اما در شرايط جديد تنها 
ــت كه مردم به ميدان  با تصميم گيرى و برنامه ريزى قبلى اس
توپخانه مى آيند. به علت پياده شدن مجموعه، اتومبيل ها تنها 
ــار به توقف در آنجا  ــاى مجاور آن مى آيند و ناچ تا خيابان ه
ــهردارى، خيابان ناصر خسرو و ...).  هستند (لبه هاى فلكه ش
ــافرين ايجاد سختى كرده، بلكه  اين موضوع نه تنها براى مس
ــاير سواره ها نيز توليد ترافيك مى كند. اين مشكلات  براى س
باعث مى شود سواره هايى كه قصد عبور از نزديكى مركز شهر 
را دارند به فكر مسير ديگرى بيافتند و پياده هايى كه به قصد 
ــگاه ديگرى را  ــده اند، گردش گردش راهى ميدان توپخانه ش

انتخاب كنند.

تصوير7 

Pic 7
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تصوير8 

Pic 8
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ميـدان   :  11 و   10 تصاويـر   
روز  طـول  در  توپخانـه 
زيـر تابـش آفتـاب و بدون 
پوشـش گياهـى سـايه انداز 
عملاً بلااسـتفاده است. حتى 
از چمـن  پوشـيده  سـطوح 
كمكـى به حس آسـودگى و 
تفرج نمى كند. عكس : مريم 

منصورى،1390.

Pics10 & 11: “Toup Khaneh 

square” is practically not 

used during the day since 

there is no vegetation to 

hinder the sun exposure. 

Even the large surfaces of 

lawn do not provide a sense 

of tranquility. Photo by: 

Maryam Mansouri, 2011.

ــاى جمعى كه  ــه به خصيصه اصلى فض ــه، باتوج در نتيج
ــتفاده بودن آن در تمام اوقات براى تمام اقشار است،  قابل اس
ــاماندهى در تحقق هدف  ــتنباط كرد كه طرح س مى توان اس
ــيراز موفق نبوده است. در  خود يعنى احياى مركز تاريخى ش
ــازى فضا» كفسازى سنگى روشن استفاده  روند «يكپارچه س
ــلاش براى ايجاد  ــش آفتاب و عدم ت ــده كه باتوجه به تاب ش
ــتفاده كرده است. طرح  ــايه، فضا را تا موقع غروب كم اس س
ــرايط محيطى سازگار نيست،  ــت انتخاب شده نيز با ش كاش
پوشاندن فضاهاى وسيعى از چمن و كاشت تك درختچه هاى 

ــكل آبيارى سطوح  كوتاه و گل هاى فصلى. در اولين قدم مش
چمن مطرح مى شود و پس از آن مسئله كمبود سايه. ميدان 
توپخانه به فضايى بى انتها و در معرض تابش خورشيد تبديل 

شده است.
ــدان توپخانه و ارگ كريم خانى  ــير، آنچه از مي با اين تفاس
ــت كه  ــت، فضايى با ارزش تاريخى اس ــيراز باقى مانده اس ش
ــى ديگر به اين مكان  ــم محصور نبودن، گويى از جاي على رغ
انتقال يافته است. درحالى كه آنچه در عمل براى ساماندهى 
اين فضا لازم بود، بسترى بود كه اين مجموعه را در خود غرق 

كند و حتى مرزهاى موجود آن محو شود 
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تصوير 9 : از مهم ترين دلايل 
مجموعـه  شـدن  فرامـوش 
توپخانه)  (ميدان  كريم خانى 
انتقال حركت سـواره به زير 
زمين اسـت. عكـس : مريم 

منصورى،1390.

Pic9: Transferring the ve-

hicular transportation lines 

underneath the surface is 

one of the main reasons 

that make the Karim Khani 

complex and Toup Khaneh 

Square are almost forgot-

ten. Source: Photo by: 

Maryam Mansouri, 2011.

Generally, the Karim Khani complex has lost 

much of its social attitude and unfortunately the 

people’s attendance has gradually dwindled in 

this space. The mental landscape and public 

memory of the space probably exist only for the 

old people and those who have witnessed the 

events and changes of the city.  That is why the 

young generation’s mental and scientific expla-

nation of space requires special preservation 

and consideration.

Transferring the vehicular transportation 

lines underneath the surface is one of the main 

reasons that make the Karim Khani complex 

and Toup Khaneh Square are almost forgotten. 

This decision has lead to different consequenc-

es such as pedestrian safety, slow traffic at the 

scale of pedestrians, connection of bisected 

parts of Vakeel Bazaar as well as providing a 

uniformed space that enables pedestrian ac-

cess to different parts of Karim Khani complex 

(bazaar, mosque, bath, caravan-serai, cita-

del and Nazar garden). However, elimination 

of cars equals elimination of regard. In other 

words, in the previous condition the passen-

gers sitting in a car or a bus could see some 

of the historic scenes of Shiraz unintentionally, 

but at the present time one can only see these 

historic monuments by previous planning of 

coming to Toup Khane square. The cars that 

come close to the surrounding streets (Naser 

Khosro street and near the Shahrdari square) 

are compelled to park there since the complex 

is only organized for pedestrians. Not only has 

it generated difficulty for the vehicles, but has 

also caused a traffic jam in the vicinity. As a re-

sult, the drivers would prefer to choose another 

way in getting to the center of the city and the 

pedestrians would choose another recreational 

place instead of Toup Khane square.

On the other hand, regarding the character-

istics of public spaces, which are must acces-

sible all time for different types of people, it is 

obvious that the organizing plan has not been 

successful. In the process of unifying of the 

space, a kind of bright stone has been used 

for the pavement which almost makes it impos-

sible for the users to enjoy the place before 

sunset. Nevertheless, the planting plan is not 

compatible to the environment: large areas of 

lawn and planting short single shrubs and sea-

sonal flowers. Firstly, Lawn watering problem 

are discussed and afterwards lack of shadow 

problems are brought up. Toup Khaneh square 

has been transformed to an endless square ex-

tensively exposed to the sun. 

However, what has been remained from the 

Karim Khani citadel and Toup Khaneh square 

is a valuable historic space that seemed to be 

transferred from another place to here, while an 

appropriate context where the existing bound-

aries fade were mostly required in organizing 

this space.
Picture references

• Ghazban Poure,J. (2000). Iran from the sky. Tehran: Tis.
• Hamidi, M. et al. (1998). The Structure of Tehran. 
Tehran: Tehran municipally.
• Naqsh-e Jahan-Pars consulting engineers. (2005). 
Mirmiran’s architecture, the selection of drawing, 
photographs and architectural Projects, Tehran: ur-
ban development and revitalization organization.
• Sane, M. (1991). photography in Shiraz. Tehran: 
Soroush Press.

Maryam al-Sadat Mansouri, M.A in Landscape 

Architecture, Paris-Lavillet, France.
maryammansouri@gmail.com

Unintended Consequence
Design assessment of pedestrian way in Arg-e  Shiraz 

تصوير9 

Pic 9

تصوير10 

Pic 10

12
 Specified Issue of pedestrian life in
the mundial experiences, March 2012


