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معرفى فضا
ــى ازمهم ترين  ــورج (George Street)، يك ــان ج  خياب
خيابان هاى شهر سيدنى است كه از مركز شهر گذشته و علاوه 
بر بناهاى شاخص تاريخى، بيشترساختمان هاى بلندمرتبه و 
ادارات كل كشور استراليا نيز در آن واقع است. خيابان جورج 
از ساحل سيدنى (بندر جكسون) در شمال شروع و تا ايستگاه 
ــهر ادامه پيدا مى كند. نام خيابان  مركزى قطار در جنوب ش
ــده و در 1810  ــاه بريتانيا برگرفته ش ــوم، پادش از جورج س

 Lachlan) ــهر، لشلان  مك كواير ميلادى توسط فرماندار ش

Macquarie) به خيابان اطلاق شد. خيابان جورج به عنوان 

قديمى ترين و اولين خيابان كشور استراليا، جايگاه خاصى در 
ــهروندان استراليايى دارد. اين خيابان به  به  ذهن و زندگى ش
ــهر و بعد تاريخى آن محلى است  دليل قرارگيرى در مركز ش
كه در طول تاريخ تجمعات و تظاهرات مردمى در آنجا صورت 
مى گرفته و اكنون نيز اين ويژگى تداوم دارد و نقشى هويتى 

در ذهن شهروندان پيدا كرده است. 

سير تحول فضا
دوره اول : شكل گيرى

ــمار  ــيدنى به ش ــان از مجموعه زمين هاى خليج س خياب
ــيه رود ميان  ــيرى در حاش ــدا به صورت مس ــى رود در ابت م
ــادگان محكومين و تفنگداران دريايى در دماعه صخره هاى  پ
ــتگاه مركزى  غربى خليج را به كوره هاى آجرى در محل ايس
امروز متصل مى كرد. در واقع خيابان جورج اولين خيابان در 
ــامبر 1899 ميلادى، سيستم  ــتراليا بوده است. در 8 دس اس

 Harris) ــان هريس ــواى برقى از خيابان جورج به خياب ترام

ــر1). اين تغيير باعث كاهش  ــد (تصوي Street) راه اندازى ش

ــنتى رايج در آن زمان  ــتفاده از اسب به عنوان سيستم س اس
شد. در 1959 اتوبوس ديزلى جايگزين تراموا شد و هنوز نيز 
بيشترين عبور   و  مرور اتوبوس از اين خيابان صورت مى گيرد.

دوره دوم : خيابان به عنوان مقصد
 امروز جاذبه هاى زيادى از جمله تالار شهر سيدنى، كليساى 
جامع و ساختمان ملكه ويكتوريا در خيابان جرج وجود دارد.1 
ــم سال نو هرساله با شكوه خاصى در اين خيابان برگزار  مراس
ــود، در عين حال وجود ادارات، هتل ها، مراكز خدماتى  مى ش
ــه افراد زيادى  ــده تا روزان ــد در اين خيابان موجب ش و خري
ــر2). در كنار اين وجود  ــه اين خيابان مراجعه كنند (تصوي ب
مراكز خريد با برندهاى مشهور، اعتبار و رونق خاصى به وجه 
ــيده و به اين ترتيب خيابان جورج با  تجارى اين خيابان بخش
ويژگى ها، كاربرى ها و فعاليت هاى ويژه به مقصدى براى مردم 

سيدنى تبديل شده بود.

دوره سوم : ساماندهى خيابان
در مسير توسعه و تحول شهر سيدنى خيابان جرج نيز در 
ــال طرح هاى اصلاح و توسعه متعدد كوچك و  طول 200 س
ــى بر خود ديد. از جمله آخرين اين طرح ها طرح جامع  بزرگ
ارتقاى كيفيت خيابان (1999-1997) است. در اواسط دهة 
90، شوراى شهر سيدنى در ادامة برنامه ريزى ها و پروژه هايى 
كه از 1855 براى تغييرات شهر سيدنى در نظر داشت، بخشى 

را به ارتقاى كيفيت خيابان جورج اختصاص داد. 
ــروع كار، شناسايى مشكلات خيابان  اولين مرحله براى ش
ــاى خيابان باريك (عرض  ــازى، پياده روه بود. تا قبل از بازس
1/6متر) و شلوغ بود. كفسازى آن را آسفالت، تكه هاى بتون و 
انواع ديگرى از مصالح تشكيل مى داد. كمتر كسى اين خيابان 
را خيابان بزرگ و مهمى به شمار مى آورد. در گزارش مطالعة 
آثار زيست محيطى طراحى شهرى و حمل ونقل خيابان جرج 
ــت كه اين خيابان نه داراى وحدت بصرى  (1993) آمده اس

است و نه تسهيلات مربوط به عابران پياده را دارد.
ــامل حذف حايل هاى  ــازى خيابان ش دومين مرحله بازس
ــط خيابان، جابجايى چراغ هاى راهنمايى و تعيين خطوط  وس
ترافيك موقت و ديگر علايم خيابان بود. در مرحلة بعدى نصب 
موانع متحرك بين راه سواره و پياده پس از تعريض پياده رو تا 

2/5 متر و جدول بندى و كفسازى جديد صورت گرفت. 
ــه جابجايى خدمات موجود،  ــوم و نهايى مربوط ب مرحلة س
ــرح براى  ــازى مكان ط ــات جديد و آماده س ــدازى خدم راه ان
بازسازى پياده روها، كفسازى با استفاده از سنگ هاى آبى رنگ و 
قرار دادن جداول گرانيتى براى هدايت آب هاى سطحى در كنار 
خيابان مى شد. پس از آن نصب مجموعه اى از مبلمان هماهنگ 
در خيابان صورت گرفت. نوع خاصى از درخت انتخاب شد كه 
در برابر آلودگى مقاوم است و به منظور حس وحدت بخشى به 

خيابان در اطراف آن كاشته شد (تصاوير3 و 4).

دوره چهارم : به سوى شهر پايدار
ــهر پايدار در  ــيدنى به عنوان يكى از الگوهاى ش ــهر س ش
ــهرى براى پياده روى و  ــت ايجاد ش 2030 ميلادى با سياس
دوچرخه سوارى مورد برنامه ريزى و سياست گذارى كلان قرار 
ــگرى و تاريخى  ــورج در قلب مركز گردش گرفت. خيابان ج
ــهر و به عنوان يكى از كليدى ترين كريدورهاى حمل و نقل  ش
ــى كليدى در تحقق اين سياست داشت. به اين  عمومى، نقش
ترتيب در برنامه ريزى هاى بلند مدت مالى، مبلغ 180 ميليون 
ــان برتر پياده در نظر  ــراى تبديل اين خيابان به خياب دلار ب

گرفته شده است.

راهبردهاى طرح
1. اقدام در چارچوب توسعه پايدار شهر

ــئوليت سياست گذارى  و  دولت ان اس دبليو2(NSW) مس
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تصويـر 2 : خيابـان جـورج 
قديمى تريـن  عنـوان  بـه 
كشـور  خيابـان  اوليـن  و 
اسـتراليا، جايگاه خاصى در 
ذهـن و زندگى شـهروندان 
استراليايى دارد. اين خيابان 
به دليـل قرارگيرى در مركز 
شـهر و بعد تاريخيش محلى 
اسـت كـه در طـول تاريخ، 
تجمعـات و تظاهرات مردمى 
در آنجا صـورت مى گرفته و 
اكنون نيـز اين ويژگى تداوم 
دارد و نقشى هويتى در ذهن 
شـهروندان پيدا كرده  است. 

مأخذ :
 www.portableappliances.com.au

Pic2: George Street, as 

the oldest and the first 

street of Australia, has 

a special place in minds 

and hearts of Australian 

citizens. Providing a his-

toric background, this 

street is always the place 

where most of protests 

and aggregations are held 

and now the continuation 

of this role has given an 

identity role in the minds 

of citizens, source: 

portableappliances.com.au.

تصويـر 1 : خيابان جـورج در 
از  اسـتفاده   : ميـلادى   1905
سيستم ترامواى برقى در اين 
زمان در تصوير مشخص است. 
www.en.wikipedia.org : مأخذ
Pic1: George Street in 

1905 AD, the use the 

tramway system is shown 

in this picture, source: 

www.brushtail.com

ــيدنى به شهر پايدار را در چشم  برنامه ريزى پروژه تبديل س
ــت هايى  ــداز 2030 بر عهده دارد. در مقياس كلان، سياس ان
براى ايجاد تغييراتى در كل شهر سيدنى اتخاذ شده است. به 
طور مثال، مسيرهايى براى خطوط ويژة دوچرخه در كل شهر 
پيشنهاد شده و تغيير سيستم حمل و نقل يكى از راهكارهاى 
اصلى برنامه ريزى پروژة اصلى يعنى ايجاد سيدنى پايدار است. 
ايجاد خطوط حمل و نقل سبك به جاى مسيرهاى پرازدحامى 
ــت، از  ــغال شده اس ــا اتوبوس و اتومبيل اش ــه هم اكنون ب ك
ــهر پايدار  ــيدن به اين ش ــنهادهاى اصلى در جهت رس پيش

به شمار مى رود. 

2. بازنگرى شيوه هاى آمد و رفت
ــيل خيابان  ــات مفصلى را براى درك پتانس دولت تحقيق
ــير ويژة تراموا و چگونگى تركيب آن با  جورج در تبديل به مس
ــتم حمل و نقل اتوبوس و اتومبيل كه در ديگر نقاط شهر  سيس
جريان دارد، آغاز كرد. البته دامنة اين تحقيقات وسيع تر بود و 
شبكة وسيع ترى براى خطوط تراموا براى كل شهر در نظر گرفته 
ــگاه ان اس دبليو را به دانشگاه سيدنى ارتباط  دهد.  شد تا دانش
ــت محيطى و جامعه شناسى  برنامه ريزى دقيق و مطالعات زيس

گسترده اى نيز به موازات مطالعات ديگر انجام شد.

سياست هاى طرح 
ــتاى باز  ارزش آفرينى خيابان و نيل به اهداف طرح  در راس

سياست هاى زير اتخاذ شد :
تلاش براى حفظ جداره ها و احترام به بناهاى تاريخى در 

راستاى حفظ هويت تاريخى خيابان.
حذف وسايل حمل و نقل سنگين مانند اتوبوس و اتومبيل 
و ايجاد تسهيلات براى افزايش حضور پياده در خيابان جهت 

ايجاد فضايى زنده تر و پويا تر.
ايجاد ارتباط نزديك بين تجارت كلان، خرده فروشان و مردم.

اقدامات طرح 
از اقداماتى كه منجر به اهميت پيدا كردن خيابان در ديد 
ــات  ــردم و حضور پر رنگ تر پياده در آن و كاهش اغتشاش م
ــوان به موارد زير  ــد، مى ت ــواره و پياده ش حاصل از تداخل س

اشاره كرد :
ايجاد مسيرى 2 طرفه براى دوچرخه سوارى و در نظر گرفتن 

يك مسير براى ماشين يا ساير وسايل حمل و نقل عمومى. 
انتقال پاركينگ از ضلع شرقى خيابان بين مك دونالد و خيابان 

ويكتوريا به ضلع غربى خيابان جهت انطباق با قوانين جاده اى. 
كشيدن علايم دوچرخه سوارى روى كف جاده در هر دو 

طرف جهت تعيين مسير دوچرخه سوارى.
در تصاويرى كه آينده خيابان را به تصوير مى كشد، علاوه 
بر تغييراتى كه در سيستم حمل و نقل مشاهده مى شود، موارد 

زير نيز قابل توجه است :
ــنگفرش و  ــه س ــفالت ب ــان از آس ــازى خياب تغييركفس

وحدت بخشى به آنها.
ــنهاداتى براى پوشش گياهى براى ايجاد سرزندگى  پيش

بيشتر در محيط.
افزايش عرض پياده رو و امتداد آن تا وسط خيابان.

ايجاد مكان هايى براى نشستن و استراحت.
تغيير تابلوها و علايم راهنما.

اختصاص مكان هايى براى پارك دوچرخه با طراحى ويژه 
(تصاوير 5 و 6).

ــت محدود كردن تداخل  ــى موانع فيزيكى در جه طراح
حركت ها

جمع بندى 
ــيدنى به لحاظ سابقه تاريخى،  ــهر س خيابان جورج در ش
ــا و جايگاه ويژه اش در زندگى مردم نقش مهمى در  كاربرى ه
ــيدنى ايفا مى كند. در عين اينكه وجود  ــهروندان س ذهن ش
بناهاى تاريخى در آن باعث مى شود تا ساليانه هزاران گردشگر 
از اين خيابان ديدن كنند. با ورود ماشين و اتوبوس به خيابان، 
فضاى آن تا حد زيادى مغشوش شد و امكان استفاده عابران 
ــادى از بين رفت. اين هرج و مرج و  از عرصه خيابان تا حد زي
شلوغى باعث شد تا كمتر كسى اين خيابان را مهم تلقى كند. 
ــد، خيابان سازمان يافته تر  با تغييراتى كه در 1993 اعمال ش
ــد، اما هنوز كيفيات ويژه خيابان مركزى كه  و هماهنگ تر ش

ــاختار شهر دارد به طور كامل نمود پيدا  اهميت زيادى در س
نكرده است.

در چشم انداز سال 2030 سيدنى، اهميت ويژه اى به طراحى 
خيابان جورج داده شده است. آنچه با مطالعة روند برنامه ريزى 
ــت كه  ــى اين پروژه به نظر مى آيد، مقياس كلانى اس و طراح
ــت. مطالعات در مقياس كل  ــده اس مطالعات در آن انجام ش
ــهر و حتى كل كشور استرالياست و برنامه ريزى ها نيز براى  ش
ــت. همچنين در طراحى  بازة زمانى محدود صورت نگرفته  اس
خيابان به تمام جزييات مانند نورپردازى و طرح كاشت توجه 
ــت. در طراحى دوباره اين خيابان توجه به بناهاى با  ــده اس ش
ــود كه  ارزش موجود با رويكرد حفظ و نه تخريب ديده مى ش

تصوير1 

تصوير2 

Pic 2

Pic 1
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تصوير3 

Pic 3
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تصاوير 3 و 4 : خيابان جورج 
پس از بازسـازى در 1997، با 
سـاماندهى هرج و مرج ناشى 
از تـردد اتومبيل هـا، امكان 
از  پيـاده  عابـران  اسـتفاده 
عرصـة خيابـان تـا حدودى 
افزايـش يافته، بـا اين حال 
خيابان  يـك  ويژه  كيفيـات 
نمود  كامـل  به طور  مركـزى 

پيدا نكرده است. مأخذ :
www.wikimedia.org

www.media.photobucket.comو
Pics 3 & 4: George Street 

after reconstruction in 

1997, source: 

www.annacleary.com and 

http://media.photobucket.com

George Street plays an important role as the 

most notable street in the minds and hearts 

of Australian citizens due to its historic back-

ground, its functions and its special place. 

Despite multiple monuments that draw thou-

sands of tourists every year to this place, the 

street space has been greatly distorted due to 

existence of vehicular transportation and the 

pedestrians can’t use the street properly as a 

result. The mentioned chaos in this crowded 

place has made it less important. Regarding 

the changes that were implemented in 1993, 

the street was more organized and more coor-

dinated as a central street, yet there are some 

special important qualities in the city structure 

which are not fully established.

In the goals stated for the year 2030 in Sid-

ney, special importance has been given to the 

design of George Street. What seems to be 

important by studying planning process and 

design of this project, are the large scales at 

which the studies have been done. They are 

done at the scale of the entire city and even en-

tire country, planned unlimitedly. Street lighting 

and all other details, such as planting schemes 

are also considered in the design. Also in this 

phase, Special importance is given to valuably 

existing historic buildings in this street with the 

approach to preservation instead of destruc-

tion. It shows respect to the memorable signs 

of the street in minds of citizens and represents 

the street as a combination of subjective and 

objective elements rather than an ordinary road 

and it can be considered as a public space. 

Functional interaction with people presence in 

the middle of the street, instead of sidewalk, 

has created a more lively space. 

Reyhaneh Hojjati, M.A in Landscape Architecture, 

University of Tehran, Tehran, Iran.
reyhane.hojjati@yahoo.com
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تصاوير 5 و 6 : خيابان جورج 
قبل و بعد از تغييراتى كه در 
طرح چشم انداز 2030 اعمال 
خواهـد  شـد، ديگـر معبـر 
نيسـت و بـه فضـاى جمعى 

تبديل شده است. مأخذ :
www.sydneymedia.com 

Pics 5 & 6: George street 

before and after the Sus-

tainable Sydney 2030 

changes, source: 

www.sydneymedia.com

ــان دهنده احترام به نشانه هاى خاطره انگيزى است  اين امر نش
كه در ذهن شهروندان ثبت شده  است. به اين ترتيب خيابان، 
تنها يك معبر نيست و مى تواند به عنوان فضايى جمعى مطرح 
شود. تداخل عملكردها با وارد كردن مردم پياده به حوزه ميانى 
ــت كه به زنده تر  خيابان به جاى ايجاد پياده رو از اقداماتى اس

كردن خيابان جورج كمك كرده است 

پى نوشت 
1. از آن ميان مى توان به موارد زير اشاره كرد :

ــمند كه  ــيدنى (Town Hall) : از بناهاى تاريخى و ارزش ــهر س ــالار ش ت
ــت و در فاصله 1868 تا 1889  ــيدنى اس ــوراى شهر س هم اكنون محل ش
-St Andrews cath ) ــاخته  شد، كليساى جامع سن اندرو  ميلادى س
Queen Victoria build- يا QVB) ــاختمان ملكه ويكتوريا dral)، س

ــتان ساخته  ing) : بنايى كه در 1898 به عنوان يادمانى براى ملكه انگلس

شد، هتل هيلتون : ساختمان مدرن و بلند مرتبه كه سالانه هزاران گردشگر 
در آن اقامت مى كنند، سينما ديستريكت (Cinema District) : يكى از 

3 سينماى بزرگ شهر سيدنى كه در 2005 در اين خيابان ساخته  شد.
Government of New South Wales .2 : دولت ايالت نيو سات ولز
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